Teknik Bilgi

Dizel Partikiul Filtresi Sistemi DPF

Genel

Yasalarin emrettigi emisyon sinir degerlerine uymak igin, Dizel
aracglarda kisaca DPF diye adlandirilan bir Dizel partikdl filtresi
kullaniimaktadir.

Dizel partikdl filtresi, petek seklinde yapiimis ve ylzey
teknolojisi bakimindan soy metallerle kaplanmis bir seramik
yapidan olusmaktadir.

Su anda agirlikli olarak iki DPF sistemi kullaniimaktadir.
Katki maddeli ve katki maddesiz.

o Katki maddeli sistem tercihen Peugeot, Citroen ve Ford,
Mazda, Volvo, BMW'nin bazi modellerinde
kullaniimaktadir. Bu yontemde belirlenmis miktardaki bir
katki maddesi Dizel yakita ilave edilir. Bu sayede kurum
yanma sicakligi 450 °C'ye duser.

o Katki maddesiz sistem, ilk etapta Alman Dizel motor
ureticileri tarafindan tercih edilmektedir. Bu yontemde
rejenerasyon sureci igin gereksinim duyulan sicaklik,
enjeksiyon zamaninin kaydirilmasi ve Dizel yakitin ilave
olarak beslenmesi sayesinde elde edilir.

Fonksiyon

DPF Sistemi, motor egzoz gazlarindaki zararli kurum
partikullerini filtreler.

Belirli surts kosullarina ulasildiginda, rejenerasyon sureci
otomatik olarak baslatilir. Burada, tutulan kurum partikullerinin
yuksek sicaklikta yakilmasi sayesinde filtre rejenere edilir.

Rejenerasyon

DPF sistemi bir rejenerasyon fonksiyonuna sabhiptir.
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Bu islemi iki farkh stirece ayirmak
(aktif ve pasif rejenerasyon) mimkindr.

o Aktif rejenerasyonda, filtrenin doluluk siniri sensorler
tarafindan tespit edilir. Onceden belirlenmis esik
degerlerin asilmasi durumunda, motor kontrol Unitesi
rejenerasyon surecini baslatir. Kontrol Unitesi enjeksiyon
yonetimini duzeltir ve yakita ayri bir depodan
tanimlanmis miktarda bir katki maddesi (kurum yanma
sicakhgini dusurtr) ilave eder. Bu islem genellikle otoyol
suruslerinde yaklasik her 400 - 800 km'de bir
gergeklesir.

e Pasif rejenerasyonda, tipki aktif rejenerasyonda oldugu
gibi, filtrenin doluluk siniri sensorler tarafindan tespit
edilir. Motor kontrol Unitesi, rejenerasyon surecini
baslatmak icin enjeksiyon yonetimini degistirir.

Filtrenin konumlandiriimasi (motora yakin) sayesinde,
rejenerasyon sureci i¢in gereksinim duyulan egzoz gazi
sicakliklarina ulagilir

(katki maddesi gerekli degildir).

Bu islem de genellikle otoyol suruslerinde yaklasik her
400 - 800 km'de bir gergeklesir.

Dikkat: Eger temizleme islemi

yarida kesilecek olursa, ciddi motor hasarlari meydana
gelebilir.

Rejenerasyon islemi sirasinda, arag tlrune bagli olarak
bir ikaz lambasi yanabilir. Bu durumda, ikaz lambasi
sonunceye kadar surtus devam ettirilmelidir.

ikaz lambasi yanip sénecek olursa veya yanmaya
devam ederse, filtrenin rejenerasyonu mumkun degil
demektir. Bu durumda (agir motor hasalarini 6nlemek
icin) gecikmeksizin bir yetkili servise gitmelisiniz.

Kurum partikullerinin yakilmasi sonucunda ortaya ¢ikan kul,
filtrenin icerisinde kalir.

Filtrenin igerisi kil ile dolmussa, filtre temizlenmeli ya da
duruma gore yenilenmelidir.
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