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Technische informatie 

 

Secundair luchtsysteem 
   
Algemeen  
Om een verdere reductie van de schadelijke stoffen in de 
afvoergassen tijdens de koude start en de warmloopfase te 
bereiken wordt bijkomend een secundair luchtsysteem 
ingebouwd. Met dit systeem worden de HC en CO waarden 
verder verminderd.  
 

 

  

Functie   
Onder voorwaarde dat er in het uitlaatgassysteem voldoende 
hoeveelheid resterende zuurstof aanwezig is en dat de 
temperatuur hoog genoeg is, reageren de HC en CO in een 
bijkomende reactie tot CO2 en H2O. Om te verzekeren dat in 
de koude start- en warmloopfase, wanneer het mengsel zeer 
vet is, voldoende zuurstof voor de reactie beschikbaar is, 
wordt extra lucht naar de uitlaatgasstroom gevoerd. Bij 
voertuigen met een drieweg - katalysator  en een Lambda 
regeling wordt het secundaire luchtsysteem uitgeschakeld 
wanneer de bedrijfstemperatuur van de motor bereikt wordt.  
Door de warmte die tijdens de latere reactie ontstaat wordt de 
werktemperatuur van de katalysator bovendien snel bereikt. 
De secundaire lucht kan actief of passief toegevoerd worden. 
Bij het passieve systeem  wordt gebruik gemaakt van de 
drukschommelingen in het uitlaatgassysteem. Door de 
onderdruk die door de stromingssnelheid in de uitlaatgasbuis 
ontstaat wordt, via een taktventiel, de bijkomende lucht 
aangezogen. Bij het actieve systeem wordt de secundaire 
licht door een pomp ingeblazen. Dit systeem maakt een 
betere sturing mogelijk. 
 

 

  

Uitwerkingen bij uitval  
Bij een uitval van het secundaire luchtsysteem kan het tot  

Secundaire luchtpomp 
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volgende storingssymptomen komen:  
• Verhoogde uitlaatgaswaarden na de koude start en 

tijdens de warmloopfase. 
 
Een uitval kan verschillende oorzaken hebben: 

• Een defecte pomp 
• Ontbrekende spannings- en massaverzorging 
• Verstopte / lekkende leidingen 
• Een defect stuurventiel  
  

 
  

Zoeken naar fouten  
Bij het zoeken naar fouten moet met de volgende punten 
rekening gehouden worden: 

• Na de koude start moet de elektrische secundaire 
luchtpomp duidelijk hoorbaar zijn. 

• Visuele controle van alle elektrische aansluitingen op 
beschadiging en correct zit. 

• Visuele controle van de luchtleidingen op 
beschadigingen en een correcte installatie / montage  

• Controle van de onderdrukleidingen op 
beschadigingen en een correct zit / installatie 

• Controle van het stuurventiel met een 
handvacuümpomp. Het stuurventiel moet perfect 
geopend en gesloten kunnen worden. 

• De spannings- en massaverzorging van de secundaire 
luchtpomp controleren. In de regel gebeurt de 
spanningsverzorging via een relais, dat door het 
stuurtoestel van de motor geschakeld wordt (bijv. Ford 
Galaxy 2,0). 

 
 
 

 

  
  
  
 


