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Technische informatie 

 

Ontstekingsmodules 
  
Algemeen  
Ontstekingsmodules bevatten de regeling van de primaire 
stroom en van de sluithoek. Zij zijn bijna uitsluitend in de 
hybride techniek vervaardigd. Dit heeft als voordeel dat zij 
door hun compacte constructie met de ontstekingsspoel of 
met de verdeler tot een aggregaat verbouwd kunnen worden. 
Wegens het vermogensverlies dat ontstaat is een voldoende 
koeling en een goed thermisch contact met het koetswerk 
noodzakelijk.  
 

 

Werking  
Als bescherming voor de ontstekingsspoel bevindt zich in de 
ontstekingsmodule de regeling voor de primaire stroom en 
voor de sluithoek. De regeling van de primaire stroom dient 
om de stroom door de ontstekingsspoel en daarmee de 
energie tot een vaste maat te begrenzen.  Om bij het 
versnellen van de motor aan de dynamische verhoudingen te 
voldoen is een bepaalde tijdelijke overgangsfase. Tijdens 
deze stroomregelfase is de ontstekingstransistor actief. 
Daardoor is er op de transistor een hogere spanning dan in 
het schakelaarbedrijf. Dit heeft een hoger vermogensverlies  
van 20 tot 30 Watt tot gevolg.  Om dit vermogensverlies te 
minimaliseren en om de sluithoek in te stellen is de regeling 
van de sluithoek noodzakelijk. 
De taak van de regeling van de sluithoek bestaat erin ervoor 
te zorgen dat de noodzakelijke primaire stroom in het 
regelbereik zo precies mogelijk op het ontstekingstijdpunt 
bereikt wordt. Hierdoor worden de voornoemde 
vermogensverliezen tot een minimum beperkt. Bovendien 
worden door de regeling van de sluithoek schommelingen aan 
de batterijspanning en temperatuureffecten van de 
ontstekingsspoel gecompenseerd. 
Bij sommige installaties is ook een uitschakeling van de 
ruststroom ingebouwd. Deze verhindert dat bij staande motor 
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en aangeschakelde ontsteking de secundaire spanning een 
vonk doet ontstaan.  
 
Uitwerkingen bij uitval 
 

 

Een uitval van de ontstekingsmodule kan op de volgende 
wijze opgemerkt worden: 

• De motor spring niet aan omwille van een ontbrekende 
ontstekingsvonk 

• De motor heeft kortsluitingen tijdens de ontsteking 
• De motor springt in koude toestand aan, maar gaat bij 

bedrijfstemperatuur uit en start niet opnieuw  
 
Een uitval van de ontstekingsmodule kan de volgende 
oorzaken hebben: 

• Inwendige kortsluitingen 
• Onderbrekingen van de leiding 
• Contactproblemen aan de aansluitpins 
• Thermische overbelasting 
  

 

  

Zoeken naar fouten   
Bij het zoeken naar fouten moet met de volgende controles 
rekening gehouden worden: 

• De stekker op de ontstekingsmodule aftrekken en 
tussen Kl.15 en Kl.31 op de stekker de 
spanningsverzorging controleren. De spanningswaarde 
moet met de batterijspanning overeenstemmen. 

• Controle van de primaire kringloop op onderbreking, 
tussen ontstekingsspoel K. 15 en 
ontstekingsschakelaar, ontstekingsspoel Kl. 1 en 
ontstekingsmodule  Kl.16, massaleiding.  

• Spanningswaarde tussen Kl.1 ontstekingsspoel en 
Kl.16 ontstekingsmodulestekker bij aangeschakelde 
ontsteking, spanningswaarde = batterijspanning. 

• De aansturing van de ontstekingsmodule met behulp 
van de oscilloscoop controleren (op de 

 

Inductief signaal 

Hallsignaal 



3 
 
 
 
 
 
 
© Hella KGaA Hueck & Co., Lippstadt 16. juni 2003                                                               Ontstekingsmodule  3-3
 

 
 

Technische informatie 

aansluitklemmen van het desbetreffende 
ontstekingssysteem letten, voor het stuurimpulsbeeld 
zie afb.)  

 
  
 


