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Nullastbekrachtiging

Algemeen

De nullastbekrachtiging is een bypass luchtventiel. De bij
wijze van voorbeeld afgebeelde nullastbekrachtiging voor
Opel bestaat uit een gesloten gegoten behuizing uit met een
daaraan geflenste magneetventiel-servoeenheid. Hieraan is
een sproeierbalk bevestigd die door de beweging van de
servoeenheid verschillende luchtdoorsneden vrijgeeft en
daarmee de luchtmassastroom bij gesloten smoorklep kan
sturen.

Functie

De nullastbekrachtiging is verantwoordelijk voor de regeling
van het toerental van de motor in het kader van de totale
nullastregeling van het managementsysteem van de motor.
Wanneer in de nullast een plotselinge verandering van de
last (aanschakelen van de airconditioning, kruipsnelheid in
de 1% versnelling of de activering van een elektrische
verbruiker) van de motor optreedt wordt, om een
motorstilstand te vermijden, bijkomend lucht en brandstof
benodigd.

In dit geval daalt het toerental van de motor tot onder een
kriticke waarde die als constante in het geheugen van het
stuurtoestel opgeslagen is. Om deze daling van het
toerental te compenseren wordt het magneetventiel
geactiveerd en bijgevolg een hogere luchthoeveelheid
bereikt, en gelijktijdig wordt de openingstijd van de
injectieventielen verlengd en de behoefte van de motor
aangepast.

Uitwerkingen bij uitval
Een defecte nullastbekrachtiging kan op de volgende wijze
opgemerkt worden:

¢ Een te hoog nullasttoerental

¢ De motor valt langzaam stil bij het nullasttoerental

e De motor valt langzaam stil bij het nullasttoerental en

het bijschakelen van een bijkomende verbruiker
e De controlelamp van de motor licht op
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Oorzaken voor de uitval van de nullastbekrachtiging kunnen
zijn:

Een sterke vervuiling/verharsing

Kortsluitingen in de spoel

Een blokkering van de elektrische magneetaandrijving
Geen spanningsverzorging van het stuurtoestel voor
het managementsysteem van de motor

Zoeken naar fouten

Bij het zoeken naar fouten moet met de volgende controles
rekening gehouden worden:

1. De spanningsverzorging bij aangeschakelde
ontsteking controleren, meetwaarde: 11....14V

2. De spoelweerstand met de multimeter meten tussen
de beide aansluitpinnen van de nullastbekrachtiging,
theoretische waarde = 9,6 Ohm +/- 15% (Opel),
anders de gegevens van de fabrikant in acht nemen

3. De spoel op wikkelingkortsluiting tussen beide
aansluitpinnen controleren. Theoretische waarde = 0
Ohm

4. De spoel op wikkelingonderbreking tussen beide
aansluitpinnen controleren. Meetwaarde = >30 Mohm

5. De spoel op massasluiting controleren, tussen Pin 1
en de behuizing van het component evenals Pin 2 en
de behuizing van het component. Meetwaarde = >30
MOhm

6. Mechanische controle: de servoeenheid van de
behuizing afschroeven, een visuele controle uitvoeren
om te zien of de ventielstang van het bypass ventiel
opent en sluit.

7. De foutencode uitlezen

Montageaanwijzing

Er is een flensdichting nodig. Het aantrekkoppel van de
bevestigingsschroeven bedraagt 12 — 15 Nm.




