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Indsprgjtningsventiler

Generelt

Indsprgjtningsventiler har til opgave ved enhver
motordriftstilstand at indsprgjte den af styreenheden
beregnede, ngjagtige maengde braendstof. For at garantere
en god breendstofforstgvning skal en bestemt afstand og
indsprgjtningsvinkel overholdes afhaengig af den enkelte
motor.

Funktion

Indsprgjtningsventilerne bliver aktiveret elektromagnetisk. De
elektriske impulser til at abne og lukke indsprgjtnings-
ventilerne bliver ved hjaelp af aktuelle sensordata om
motorens driftstilstand udregnet og styret af styreenheden.
Indsprgjtningsventilerne bestar af et ventillegeme, hvori der
findes en magnetvikling og en fagring til dysenalen, samt af en
dysenal med et magnetanker. Nar styreenheden sender
spanding hen til magnetviklingen, haever dysenalen sig op
fra ventilseedet og frigiver et preecisionsborehul. Sa snart
spandingen forsvinder, bliver dysenalen via en fjeder presset
tilbage til ventilsesedet og borehullet lukkes. Maengden, der
strammer igennem en aben indsprgjtningsventil, er ngje
defineret af preecisionsborehullet. For at kunne indsprgjte den
til driftstilstanden beregnede braendstofmaengde udregner
styreenheden afpasset med gennemstramningsmasngden
indsprgjtningsventilens abningstid. Saledes garanteres det, at
den ngjagtige maengde braendstof altid bliver sprgjtet ind.
Med ventilsaedets udformning og praecisionsboringen opnas
en optimal forstgvning af breendstoffet.

Konsekvenser ved svigt

En defekt indsprgjtningsventil eller en indsprgjtningsventil
som ikke fungerer helt optimalt kan give sig udslag i falgende
fejlsymptomer:
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e Startproblemer
e Jget braendstofforbrug
e Svingende omdrejningstal i tomgang
e Pavirkning af udstadningen (f.eks. lambda-veerdi)
o Foglgeskader: Reduktion af motorens levetid,

beskadigelse af katalysatoren

Arsagen til en defekt eller nedsat funktion kan veere:

e En tilstoppet filtersi i indsprgjtningsventilen som fglge
af snavset breendstof

e En naleventil der lukker darligt pga. den mindste
forurening indefra, forbreendingsrester udefra, aflejring
af additiver

e En tilfgjet, lukket udlgbsboring

e En kortslutning i spolen

e Brud pa kablet til styreenheden

Fejlsogning
Fejlsagning kan foretages med motoren i gang eller
stoppet:

Fejlsggning med motoren i gang:

1. Ved en sammenligning af cylindermalingerne og
samtidig maling af udst@dningen kan man pa faldet i
omdrejningstallet, HC og CO-veerdierne for de enkelte
cylindre, sammenligne den indsprgjtede
braendstofmaengde. | gunstigste fald er alle vaerdier
ens for alle cylindre, ved steerkt afvigende veerdier
bliver der maske indsprgijtet for lidt breendstof (stor
maengde uforbraendt braendstof = hgje HC og CO-
veerdier, lille meengde uforbraendt breendstof = lave HC
og CO-veerdier). Dette kan skyldes en defekt
indsprgjtningsventil.

2. Med et oscilloskop kan indsprgjtningssignalet ses.
Maleledningen bliver da tilsluttet styreledningen fra
styreenheden til indsprgjtningsventilen, den anden
ledning til et egnet stelpunkt. Med motoren i gang kan
man pa signalbilledet se spaendingen og
impulsvarigheden (abningstid). Nar gasspjeeldet abnes
i accelerationsfasen skal impulsvarigheden stige og
ved konstant omdrejningstal,(ca. 3000/min.) falde til
tomgangsveerdien eller lige under. Resultaterne for de

Snavset indsprgjtningsdyse /
dyseabning.
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enkelte cylindre kan sammenlignes med hinanden og
evt. give oplysning om mulige fejl, f.eks. darlig
speendingsforsyning.

3. En vigtig kontrol er maling af braendstoftrykket for at
udelukke andre defekte komponenter
(breendstofpumpe, braendstoffilter, trykregulator), samt
kontrol af indsugnings- og udstgdningssystemet med
hensyn til teethed for ikke at opna forkerte
maleresultater.

Fejlsggning med slukket motor/teending:

1. Kontrol af kabelforbindelsen mellem MEREED T ENE A

indsprgjtningsventilerne og styreenheden med N - -
hensyn til gennemgang (ledningsdiagram kraeves o
til stikben). Til denne maling skal stikket til

styreenheden traekkes ud, og de enkelte kabler fra

indspraijtningsventilstikkene til styreenheden Indsprejtningssignal set
kontrolleres. Foreskrevet vaerdi: ca. 0 ohm. med oscilloskop.

2. Kontrol af kabelforbindelsen mellem
indsprgjtningsventilerne og styreenheden med
hensyn til stelforbindelse. Med stikket til
styreenheden trukket ud males kablerne fra
indsprgjtningsventilstikkene til styreenheden mod
koretgjets karrosseri. Foreskrevet veerdi: >30
Mohm.

3. Indsprgjtningsventilernes spoler kontrolleres med
hensyn til passage. Ohmmetret tilsluttes mellem de
to stikben. Foreskrevet veerdi: ca.15 ohm (Audi)

4. Indsprgjtningsventilernes spoler kontrolleres med
hensyn til stelforbindelse. Hver enkelt stikben mod
ventilhuset kontrolleres med hensyn til passage.
Foreskrevet veerdi: >30Mohm

Med et specielt testudstyr er det muligt at kontrollere et
udvidet sprgjtebillede for indsprgjtningsventilerne. Desuden
er det muligt med dette udstyr af rense indsprgjtningsven-
tilerne.
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