Ch#odnice oleju | HELLA

do zwalniaczy hydrodynamicznych
Ogodlne informacje

Zwalniacze hydrodynamiczne (pracuj#ce na p#yn) s# stosowane w pojazdach u#ytkowych, w
ktorych jako prawie niezu#ywalne zwalniacze wspieraj# w#a#ciwy uk#ad hamowania. Energia
kinetyczna powstaj#ca podczas opo#nienia pr#dko#ci przep#ywu oleju zostaje przekszta#cona w
ciep#o, a ciep#0 musi zosta# ponownie odprowadzone do uk#adu ch#odzenia przez wymiennik
ciep#a (rysunek 1). Zwalniacz mo#e by# w##czany przez kierowc# lub mo#e by# aktywowany
automatycznie. Moc hamowania wynosi kilkana#cie 100 KW.

Rysunek 1

Zasada dzia#ania / budowa

Oprocz hamulca eksploatacyjnego pojazdu u#ytkowego, ktory z regu#ty jest zu#ywaj#cym si#
hamulcem ciernym, producenci pojazdéw stosuj# wiele dodatkowych niezu#ywaj#cych si#
urz#dze# opo#niaj#cych.



Mo#e to by# na przyk#ad zwalniacz hydrodynamiczny o ré#nych sposobach monta#u lub
zabudowy. Dost#pne s# zwalniacze wewn#trzne i zewn#trzne. Zwalniacze zewn#trzne mo#na
instalowa# swobodnie w obszarze uk#adu przeniesienia nap#du, natomiast wewn#trzne s#
cz##ciowo lub ca#kowicie zintegrowane z przek#adni#. Zwalniacze s# dost#pne w wariancie
.inline” (zintegrowany z uk#adem przeniesienia nap#du) i ,offline” (przykr#cony ko#nierzem do
boku przek#adni).

Niezale#nie od wariantu zwalniacze s#u## do nast#puj#cych celdw:
* Redukcja pr#dko#ci pojazdu

» Utrzymywanie sta#ej pr#dko#ci na spadkach

» Minimalizacja zu#ycia hamulca eksploatacyjnego

» Ochrona hamulca eksploatacyjnego przed przeci##eniem

Zwalniacze hydrodynamiczne (rysunek 2) pracuj# przewa#nie na olej (cz##ciowo tak#e na wod#)
i dysponuj# wewn#trznym lub zewn#trznym zapasem oleju, ktéry podczas hamowania zostaje
przet#oczony do obudowy przek#adni zmianowej przy u#yciu spr##onego powietrza. Obudowa
sk#ada si# z dwdch naprzeciwleg#ych wirnikow #opatkowych. Jest tak#e wyposa#ona w wirnik
po##czony z uk#adem przeniesienia nap#du i sta#ym stojanem. Wirnik przyspiesza przep#yw
doprowadzanego oleju. Ze wzgl#du na kszta#t wirnikdw #opatkowych i si## od#rodkow# olej
zostaje przet#oczony do stojana, ktéry wyhamowuje w ten sposob wirnik a w wyniku tego wa#
nap#dowy. Energia cieplna wytwarzana przy tym w zwalniaczu rozgrzewa olej, ktory nast#pnie
zostaje sch#odzony w ch#odnicy oleju (rysunek 3).

Ch#odnica oleju wykonana z pe#nego aluminium lub stali jest przykr#cona ko#nierzem do
zwalniacza i przekazuje odebrane ciep#0 do obiegu czynnika ch#odz#cego pojazdu. W pobli#u
ch#odnicy oleju jest zabudowany czujnik temperatury monitoruj#cy temperatur# czynnika
ch#odz#cego i uniemo#liwiaj#cy przekroczenie zadanej temperatury granicznej. Czujnik dzia#a w
taki sposéb, #e przy przekroczeniu temperatury granicznej nast#puje odpowiednie wyregulowanie
zwalniacza lub zwalniacz zostaje od##czony.
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Zwalniacz z zabudowan# ch#odnic# oleju
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Obieg czynnika ch#odz#cego ze zwalniaczem:



Rysunek 2



Rysunek 3

Skutki awarii / przyczyny




Objawy awarii/luszkodzenia zwalniacza s# nast#puj#ce:
e Utrata czynnika ch#odz#cego

o Utrata oleju
e Mieszanie si# oleju z wod#
o Ca#tkowita awaria funkcji hamowania

Nale#y rozwa#y# nast#pujH#ce mo#liwo#ci.

e Przegrzanie uk#adu chodzenia z powodu braku czynnika ch#odz#cego, nieprawid#owego
czynnika ch#odz#cego lub nieprawid#owej mieszanki czynnika ch#odz#cego.

e Przegrzanie czynnika ch#odz#cego z powodu nieprawid#owej obs#ugi (pe#ne wyhamowanie
pojazdu przy niskiej pr#dko#ci obrotowej silnika, wybor nieprawid#owego biegu przek#adni) i
spowodowanej przez to kawitacji (powstawanie p#cherzy w czynniku ch#odz#cym z powodu
du#ego obci##enia termicznego), rysunek 4.

o Uszkodzenie uszczelek/przy##czy wHy

o Zwi##enia przekroju w wymienniku ciep#a lub uk#adzie ch#odzenia

o Wysokie lub uderzeniowe obci##enia termiczne (temperatura / ci#nienie)
o Wewn#trzne nieszczelno#ci w wymienniku ciep#a

e Awaria czujnika temperatury (rysunek 5)
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Rysunek 4

Rysunek 5

Diagnostyka / wskazowki
Diagnostyka powinna obejmowa# nast#puj#ce czynno#ci.

e Sprawdzi#, czy czynnik ch#odz#cy jest zgodny z zaleceniami producenta pojazdu (rodzaj
czynnika ch#odz#cego, proporcja mieszanki).
e Sprawdzi# stan czynnika ch#odz#cego.

o Sprawdzi# uk#ad ch#odzenia pod k#tem nieszczelno#ci i zanieczyszcze# (olej, osady
wapienne, rdza, szczeliwo).
o Sprawdzi# doprowadzenie/odp#yw #rodka ch#odz#cego pod k#tem zw##e# przekroju.

o Sprawdzi# wymiennik ciep#a pod k#tem stabilnego osadzenia i p#kni##.

o Sprawdzi# komponenty elektryczne (czujniki).

e Sprawdzi# dzia#anie dalszych komponentéw uk#adu ch#odzenia (wentylator, termostat, pompa
p#ynu, pokrywa).



Podczas wymiany ch#odnicy oleju nale#y przep#uka# uk#ad ch#odzenia, wymieni# olej w
zwalniaczu i czynnik ch#odz#cy. Do p#ukania nadaje si# na przyk#ad oczyszczalnik uk#adu
ch#odzenia 8PE 351 225-841. Zawsze przestrzega# specyficznych zalece# producenta pojazdu.

® Wskazoéwka dotycz#ca bezpiecze#tstwa

Informacje i porady praktyczne zosta#y przygotowane przez firm# HELLA w celu
zapewnienia profesjonalnego wsparcia dla warsztatbw samochodowych. Informacje
udost#pnione na tej stronie internetowej powinny by# wykorzystywane tylko przez
odpowiednio wykwalifikowany personel. Przedruk, przekazywanie, powielanie,
przetwarzanie w jakiejkolwiek formie i podawanie tre#ci niniejszej dokumentacji do
wiadomo#ci 0séb trzecich, tak#e we fragmentach, jest dozwolone wy##cznie za nasz#
jednoznaczn# pisemn# zgod# i z podaniem #réd#a. Schematyczne prezentacje, zdj#cia i
opisy s#u## jedynie do obja#nienia i uzupe#nienia tekstu dokumentu i nie mog# stanowi#
podstawy do wykonania monta#u lub budowy. Wszelkie prawa zastrze#one.



