HELLH

KROTKA INFORMACJA
AMORTYZATOR KABINOWY

- Zoptymalizowana stabilnos¢, kontrola i wygoda

> Wysoka skutecznosc i trwatosc
- Nizsze koszty konserwacji biezace;

- Dostepny zaréwno do systemow zawieszenia opartych na sprezynach, jak i miechach

CECHY PRODUKTU

Konstrukcja i dziatanie

Amortyzator kabinowy HELLA to integralny komponent
dostosowany do pojazdéw dostawczych, ktérego celem jest
zapewnienie spokojnej i komfortowej jazdy.

Amortyzator kabinowy sktada sie z kilku waznych

komponentdéw:

> Uchwyty: w tych punktach mocowania amortyzator jest
zamocowany do kabiny i podwozia pojazdu.

> Ttok i ttoczysko: niezbedne komponenty do dziatania
amortyzatora.

- Cylinder: Gtéwny korpus amortyzatora, w ktérym miesci
sie ttok i ptyn hydrauliczny. Ttok dzieli cylinder na dwie
komory.

- Olej hydrauliczny: Ptyn ten pochtania i rozprasza energie
wstrzasow i wibracji. Gdy ttok sie porusza, ttoczy ptyn
przez mate otwory, tworzgc opdr i ttumiac ruch.

> Zawory: steruja przeptywem oleju hydraulicznego miedzy
komorami.

-> Sprezyna srubowa lub miech powietrzny: W niektérych
konstrukcjach sprezyna srubowa lub miech powietrzny
podpierajg ciezar kabiny i pochtaniajg wieksze wstrzasy.

Wykonany z najwyzszej jakosci materiatow i starannie
zaprojektowany amortyzator kabinowy HELLA jest wzorem
trwatosci i niezawodnej wydajnosci. Wykracza poza swoja
podstawowa funkgcje, nie tylko umozliwiajac kierowcom
przyjemniejsza podréz, lecz réwniez zmniejszajac obcigzenie
dodatkowych elementéw kabiny, co przyczynia sie do
wydtuzenia zywotnosci pojazdu i zmniejszenia wydatkow na
konserwacje biezaca.

Idealnie nadaje sie do pojazddw dostawczych, w ktorych licza
sie solidne i niezawodne rozwigzania. Amortyzator kabinowy
HELLA to synonim dazenia do doskonatosci i komfortu

w podrézowaniu.

Montaz
Czes¢ stanowi zamiennik 1:1 w jakosci OEM, co znacznie
utatwia montaz



PRZYKLADOWE ZASTOSOWANIA

Zawieszenie kabiny pojazdu
z zastosowaniem mieszkéw
powietrznych

2x kabina z przodu
)

&

QY
2x kabina z tytu

> Pojazdy dostawcze sg wyposazone w dwa rozne typy

zawieszenia kabiny: zawieszenie z zastosowaniem
miechow powietrznych i zawieszenie z zastosowaniem
sprezyn srubowych. Kazdy z tych systemdw oferuje
unikalne korzysci i zostat stworzony z mysla o réznych
warunkach jazdy i wymaganiach pojazdu. Wychodzac
naprzeciw zréznicowanym potrzebom kierowcom
pojazddw dostawczych, opracowalismy i wtaczylismy
do naszej oferty produktdw specjalne amortyzatory
kabinowe.

Nasze amortyzatory kabinowe powstaty z myslg

o0 precyzji i trwatosci, dzieki czemu sg w stanie

sprostac rygorystycznym wymaganiom podrozy
dtugodystansowych oraz intensywnego uzytkowania.
Amortyzatory te stanowig istotne komponenty, ktdore

w znacznym stopniu zmniejszajq wibracje, neutralizujac
skutki nierownej nawierzchni. W ten sposdb zwiekszaja
ogolny komfort i stabilnos¢ kabiny pojazdu, zapewniajac
ptynniejsza i przyjemniejszg jazde zardwno kierowcy,
jak i pasazerom.

Zawieszenie kabiny
z zastosowaniem sprezyn
spiralnych

2x kabina z tytu

> Oprocz poprawy komfortu jazdy nasze amortyzatory

odgrywaja kluczowa role w ochronie konstrukcji
kabiny pojazdu przed uszkodzeniami. Pomagajg
zminimalizowac zuzycie innych podzespotow,
wydtuzajac w ten sposéb zywotnos¢ pojazdu

i zmniejszajac koszty konserwacji biezacej. Niezaleznie
od tego, czy pojazd dostawczy porusza sie po
autostradach, czy trudnym terenie, nasze amortyzatory
kabinowe zaprojektowano z myslg o zapewnieniu
optymalnej wydajnosci i niezawodnosci.

Witaczajac te zaawansowane amortyzatory do naszej
gamy produktédw, wyrazamy nasze zobowigzanie

do oferowania rozwigzan spetniajacych najwyzsze
standardy jakosci i wydajnosci. Naszym celem jest
zapewnienie, aby niezaleznie od odlegtosci

i warunkoéw drogowych kazda podréz byta jak
najbardziej komfortowa i bezpieczna dla osob
siedzacych za kierownica.



DANE TECHNICZNE

Dane techniczne Szkic produktu
Odpornos¢ na wibracje Tak
zgodnie z |IEC 68-8-64 -
[Ie}
Miejsce montazu Miedzy podwoziem a kabing 5
Tryb pracy Mechaniczny lub pneumatyczny

min. 228 / max. 341
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